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Horingssvar - tildeling av drosjeloyve - deres saksnr. 2019/783-20 N10

Norges Taxiforbund har blitt kontaktet av et medlem som gnsker var bistand med & inngi hgringssvar pa de
nye retningslinjene knyttet til persontrafikk og tildeling av drosjelgyver i Longyearbyen. Grunnet
hjemmekontor i forbindelse med koronakrisen, er brevet ikke signert, men det er godkjent.

Loyve

Det vises til § 2 litra f, jfr § 4 siste avsnitt hvor det innfares en ny lgyvetype — «drosjelayve med vilkars.
Norges Taxiforbund er kritisk til innfaringen av et slikt lgyve. Transport som beskrevet i § 4 kan fint avvikles
med eksisterende drosjelgyver gjennom kontraktkjaring. Dette er vanlig ved blant annet skole- eller
pasienttransport, hvor man transporterer passasjerer etter fornandsavtalte kontraktspriser. Ettersom det
fremkommer i retningslinjene at én sentral/selskap maks kan inneha 4 av 6 drosjelgyver, vil det vaere en
reell konkurransesituasjon som kan apne for en anbudsprosess. Innfaring av to slike drosjelayver med vilkar
vil fgre til darligere omsetningsgrunnlag for eksisterende drosjelayver.

Et viktig poeng er at drosjelgyve med vilkar som skissert, krever ytterligere kontroll fra sysselmannen.
Erfaringene etter innfaring av «turvognlgyve 2» er at det er mange aktarer som tagyer grensene for hva som
ligger innenfor sitt lgyve. Det kan veere slik at innehaver av et drosjelayve med vilkar kan veere fristet til &
kigre andre passasjerer ogsa. Longyearbyen et relativt oversiktlig samfunn, sa brudd pa vilkarene kan nok
enkelt avdekkes, men det palegger offentlige myndigheter ytterligere og unadvendige kontrolloppgaver.

Miljgkrav

| punkt 8 om miljgkrav til motorkjeretay, andre punktum fremkommer det at alle kjgretgy skal veere fossilfrie.
Norges Taxiforbund er positive til miljgtiltak, og da saerlig p& Svalbard som star overfor store miligmessige
forandringer, men det fordrer at det finnes utslippsfrie kjgretay som er egnet i et arktisk klima. Seerlig er
vintrene p& Svalbard krevende med lave temperaturer og plutselige temperaturforandringer i
sesongovergangene. | tillegg har Svalbard og Longyearbyen pé kort tid gatt fra & veere ansett som en
«arktisk grken» med stabile sngmengder gjennom vinteren, til mer sngrike vintre. Skal
nullutslippskjeretayene vaere egnet til drosjetransport ma det veere biler med batterier som taler lave og
vekslende temperaturer, og biler som handterer de store snemengdene som kan veere i Longyearbyen. Om
disse bilene eksisterer i 2026 er pt. uvisst. Satsningen pa hydrogenbiler i persontrafikk er betydelig redusert,
s& det kan vanskelig tenkes at det er personbiler innenfor dette segmentet da.

Et annet poeng er at all elektrisitet i Longyearbyen i stor grad er kullbasert og lokalprodusert. Hvor stort
miligutslippet vil veaere for & produsere strgm for & lade opp et nullutslippskjeretay, i forhold til det direkte
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miljgutslippet fra det fossile kjgretayet, har vi ikke beregnet, men det ma antas at det er mer
energibesparende & bruke fossilt drivstoff direkte pa kjagretayet, enn & matte omdanne energi til strem for &
bruke pa kjaretgyet. Det anbefales at Lokalstyret gjiennomfgrer en LCC — analyse pa dette omradet fgr man
innfarer krav om nullutslipps kjaretay.

Tidsbegrensning pa lgyver

Nar det gjelder tidsbegrensningen pa lzyvene, sa er var oppfatning at den er veldig kort med tanke pa de
investeringer som lgyvehaver ma gjare. Ettersom det ikke er tillatt & bo pa Svalbard uten yrke, vil 5 ars
varighet pa layvene kunne bety store omveltninger for den som har gjort investeringer i blant annet
kigretaypark. Taper man «konkurransen» kan man risikere & sta uten jobb og ma flytte fra Svalbard. | tilegg
blir det uforutsigbart bAde med tanke pa de store investeringer som ma gjares og fremtidsutsiktene. | dag er
lzyvene pa fastlands-Norge tidsubegrenset, men selv med lovendringen i yrkestransportregelverket er det
10 ar. Selv da m& man ikke sgke pa nytt, men man far en godkjenning pa viderefgring av lgyvet. Oppfyller
man vilkdrene beholder man lgyvet sitt, men i motsatt fall ma det formelt tilbakekalles gjennom et enkelt
vedtak.

Norges Taxiforbund anmoder Lokalstyret om & vurdere om 5 ars varighet pa lgyvene er hensiktsmessig.

Med vennlig hilsen

Hanne Skale Thowsen
Direktar

(godkjent uten signatur)



